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about the axis (X-X). A series of paddles (36) are mounted to slide in radial 
slots (38) in the rotor. The slots (38) each have a closed end (48) towards 
the rotational axis of the rotor and an opening (49) on the periphery of the 
rotor. 

Lodged at the bottom (48) of these slots (38), is a drive mechanism (41) in 
shape of formed leaf spring for pushing the pallets out of the slots. 

USE - Gas compressor with sliding paddles for air conditioning systems in motor 
cars. 

ADVANTAGE - Has V-shaped leaf springs forcing paddles against surface in 
stator, thus dispensing with an oil pressurising pump which originally by the 
pressurised oil carried out this function. 



PATENT-FAMILY: 

PUB-NO PUB-DATE LANGUAGE 

FR 2761417 A3 October 2, 1998 N/A 



CHOSEN-DRAWING: Dwg.1/2 



TITLE-TERMS: GAS COMPRESSOR SLIDE PADDLE AIR CONDITION SYSTEM MOTOR VEHICLE 
ROTOR ROTATING CYLINDER CHAMBER PADDLE MOUNT SLIDE RADIAL SLOT 
ROTOR DRIVE MECHANISM LODGE BOTTOM SLOT FORM LEAF SPRING FORCE 
PADDLE SURFACE STATOR 

DERWENT-CLASS: Q12 Q56 



SECONDARY-ACC-NO: 

Non-CPI Secondary Accession Numbers: N1998-409215 



® REPUBLIQUE FRANQAISE 

INST1TUT NATIONAL 
DE LA PROPRIETE INDUSTRIELLE 



PARIS 



© N° de publication : 2 761 417 

(a n'uliliser que pour les 
commandes de reproduction) 

® N° d'enregistrement national : 97 03867 

<5l) Int CI 6 : F 04 C 2/344, F 04 C 15/00, B 60 H 1/00, 1/32 



DEMANDE DE CERTIFICAT D'UTILITE 



A3 



Date de depot: 28.03.97. 
|3)Prlorlte: 



(43) Date de mise d la disposition du public de la 
demande : 02.10.98 Bulletin 98/40. 

@) Les certlficats d'utllitg ne sont pas soumls k la 
procedure de rapport de recherche. 



References & d'autres documents nationaux 
apparentes : Certificat d'utilite resultant de la trans- 
formation volontaire de la demande de brevet d£po- 
s6e le 28/03/97. 



@) Demandeur(s) : VALEO SEIKO COMPRESSORS SA 
SOCIETE ANONYME — FR. 



Inventeur(s) : GENTER ALAIN. 



@Tltulaire(s): 



@) Mandatalre(s) : CABINET NETTER. 



CO 

< 

I 

1^ 



(O 

CM 
DC 



COMPRESSEUR DE GAZ DU TYPE A PALETTES, NOTAMMENT POUR LA CLIMATISATION D'UN VEHICULE 
AUTOMOBILE. 

Le compresseur de gaz comprend un corps de cylin- 
dre (10) d6limitant unechambre de travail (12), un rotor pro- 
pre a etre entraTne en rotation dans la chambre de cylindre 
(12) autour d'un axe (X-X), une plurality de palettes (36) 
montees d coulissement dans des fentes sensiblement ra- 
diates du rotor, lesdites fentes prfeentant chacune un fond 
(48) du c6te de Taxe de rotation du rotor et une ouverture du 
cdt£ de la p6riph6rie du rotor. Des moyens d'entramement 
m6canique (41) sont log6s dans le fond (48) des fentes pour 
entramer les palettes en translation. Les moyens d'entraTne- 
ment (41 ) sont par exemple de type & ressort. 
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A. 

Compresseur de gaz du type a palettes, notamment pour la 
climatisation d'un vehicule automobile 

5 

La presente invention concerne un compresseur de gaz du type 
& palettes, propre k etre utilise notamment pour la compres- 
sion d'un gaz refrigerant dans un appareil de climatisation 
de vehicule automobile. 

10 

On connait d6j&, en particulier d'aprds les publications 
EP-A-0 220 801 et US-A-4 708 598, un compresseur de gaz 
comprenant un corps de cylindre deiimitant une chambre de 
cylindre, un rotor propre Si Stre entralne en rotation dans la 

15 chambre de cylindre autour d'un axe, une plurality de 
palettes montges k coulissement dans des fentes sensiblement 
radiales du rotor qui pr6sentent chacune un fond du c6t6 de 
1 ' axe de rotation du rotor et une ouverture du cdte de la 
p6riph6rie du rotor, ainsi que des moyens de lubrif ication 

20 des palettes. 

Dans un compresseur de ce type, les palettes sont montees 
coulissantes dans une direction sensiblement radiale de 
mani&re k s'approcher ou s' eloigner de la circonference 

25 exterieure du rotor, en sorte que 1'extrgmite exterieure de 
chaque palette reste en contact avec la paroi de la chambre 
de cylindre durant la rotation du rotor. Ainsi, le rotor 
interagit avec la chambre de cylindre pour diviser cette 
derniSre en une pluralite de chambres de travail pour 

30 comprimer le gaz. 

En pratique, les palettes sont entrain6es en deplacement 
lineaire par de l'huile qui arrive sous pression dans les 
canaux debouchant dans les fonds des fentes. Cette huile 
35 provient directement d'une pompe S huile specif ique pour 
l'entrainement des palettes. De plus, une partie de la 
pression d' huile sert k maintenir 1'extremite des palettes en 
contact avec la surface de la chambre de cylindre. 
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L'un des probl&nes que l'on rencontre dans ce type de 
compresseur est la pompe k huile qui doit etre relativement 
grosse et par consequent on£reuse, dans la mesure oil elle 
doit exercer un effort pour commander le coulissement des 
5 palettes, d'une part, et lubrifier les palettes, d' autre 
part . 

La pr6sente invention apporte une solution k ce probl&me. 

10 Elle porte sur un compresseur de gaz du type d£fini en 
introduction, dans lequel des moyens d ' entrainement m6canique 
sont log£s dans le fond des fentes desdites palettes pour 
entrainer les palettes en translation. 

15 Ainsi, selon 1' invention, on supprime la pompe k huile 
destinfie habituellement k entrainer les palettes en transla- 
tion et on la remplace par lesdits moyens d' entrainement 
m£canique. 

20 En pratique, les moyens d' entrainement m6canique sont de type 
£lastique tels qu'un ressort k lamelles en V, un ressort 
ondul6, etc. 

Ainsi, dans le compresseur k palettes selon 1' invention, les 
25 palettes sont maintenues en contact avec la paroi du cylindre 
grace k la force exerc£e par un ou plusieurs ressorts places 
sous chaque palette. 

On tel dispositif permet de s'affranchir d'un gros distribu- 
30 teur d'huile ainsi que d'Sviter le bruit cause par les chocs 
des palettes sur le corps de cylindre. Puisque les ressorts 
exercent toujours une force sur les palettes et par conse- 
quent sur le corps de cylindre, quelles que soient les 
conditions de fonctionnement du compresseur, il en r£sulte 
35 que la consommation de carburant est en outre diminu6e. 



Dans la description qui suit, faite seulement k titre 
d'exemple, on se r6f£re aux dessins annexes, sur lesquels : 
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- la figure 1 est une coupe longitudinale d'un compresseur de 
gaz de type h palettes selon 1' invention; et 

- la figure 2 est une coupe transversale selon la ligne II-II 
5 de la figure 1. 

Le compresseur de gaz repr6sent6 aux figures 1 et 2 comprend 
un corps de cylindre 10 deiimitant une chambre de cylin- 
dre 12. La chambre de cylindre comprend une paroi 14 & 
10 section transversale elliptigue (figure 2) dgfinie par des 
generatrices qui s'fitendent parall£lement & un axe X-X. Un 
flasgue avant 16 et un flasgue arrifere 18 sont respectivement 
fix^s sur des c6t£s opposes du corps de cylindre 10 pour 
delimiter la chambre de cylindre 12. 

15 

Dans la chambre de cylindre 12 est monte k rotation, autour 
de l'axe X-X, un rotor 20 solidaire d'un arbre 22. Cet 
arbre 22 comporte une extr6mit6 24 regue jjans le flasque 
arrifcre 18 par l'interm£diaire d'un palier 26. De plus, 

20 1' arbre 22 comport e une partie 6tag6e 28 regue dans le 
flasque avant 16 par 1 ' interxnediaire d'un palier 30, cette 
partie etagee etant terminee par un bout d' arbre 32. Sur le 
bout d' arbre 32 est cal6e une poulie 35 destinee h §tre 
entralnee en rotation par un moteur,* par exemple par un 

25 moteur de vehicule automobile, par 1 ' interm6diaire d'un 
mecanisme d'embrayage. 

Le rotor 20 comporte un corps cylindrique 34 portant & sa 
circonference exterieure cinq palettes 36 mobiles en direc- 

30 tion sensiblement radiale de fagon & s'approcher ou s' eloi- 
gner de la circonference exterieure du corps 34 ( figure 2 ) . 
Chacune des palettes 36 est log6e dans une fente 38. Chacune 
des palettes est sollicitee vers 1'exterieur par au moins un 
ressort 41 que l'on dficrira plus en detail ci-aprfes, de 

35 manifere que le bord exterieur 40 de la palette vienne glisser 
le long de la paroi 14. Les fentes 38 sont r6parties equian- 
gulairement par rapport h l'axe X-X. 
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Le corps 34 du rotor 20 est une pifcce cylindrique circulaire 
limit^e par une paroi cylindrique 42, ainsi que par une face 
avant 44 et une face arrifcre 46 propres h etre situ6es 
respect ivement du c6t6 du flasque avant 16 et du cQt6 du 
5 flasque arri&re 18 (figure 1). 

Chacune des fentes 38 s'6tend sur toute la longueur axiale du 
corps 34, telle que d6finie entre les faces d'extr6mit6 44 et 
46, et d^bouche ainsi sur les deux faces d ' extr6mit6 44 
10 et 46. 

Chacune des fentes 38 comprend un fond 48 qui est 61argi par 
rapport k la largeur ou 6paisseur de la fente et une ouver- 
ture 49 d6bouchant & la p6riph€rie du rotor. Ainsi, chacun 
15 des fonds 48 s'6tend parall&lement Si l'axe X-X et d6bouche 
sur les deux faces d'extr£mit6 44 et 46 du corps 34. 

Selon 1' invention, on a ainsi supprim£ la grosse pompe h 
huile destin6e classiquement k entrainer les palettes en 
20 translation, et on 1'a remplacfie par des moyens d'entraine- 
ment m6canique log6s dans le fond des fentes 48. Ces moyens 
d'entrainement m6canique sont par exemple des ressorts 41 qui 
permettent de maintenir un effort qui a tendance k pousser la 
palette 36 contre la paroi 14 de la chambre de cylindre 12. 

25 

En r6f6rence h la figure 1, le ressort 41 comprend un ressort 
k lamelles en V avec la pointe centrale du V en contact du 
fond 48 de la fente et avec les deux pointes excentr6es en 
contact de la palette ou inversement. 

30 

En variante, le ressort 41 peut etre onduie ou d'une autre 
forme analogue. 

On remarque qu'il y a tou jours besoin d'un peu d' huile pour 
35 lubrifier les contacts entre les palettes et la chambre de 
cylindre. Dans ces conditions, il n'est plus n6cessaire 
d'utiliser une grosse pompe h huile mais une petite pompe h 
huile permettant d'exercer uniquement cette lubrif ication. 
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Le compreaseur d61imite des chambres de travail entre le 
rotor 20 et la paroi 14 de la chambre 12, ce qui permet de 
comprimer un gaz introduit dans la chambre 12. Le compresseur 
comporte a cet effet une chambre annulaire 58 form£e par le 
5 flasque avant 16 et communiquant avec des passages axiaux 60 
et 62 du corps de cylindre 10 pour acheminer le gaz a 
comprimer dans la chambre 12. 

Ainsi, le rotor et ses palettes interagissent avec la chambre 
10 de cylindre pour diviser cette derniere en plusieurs chambres 
de travail de volume variable. Lors de la rotation de l'arbre 
de transmission du rotor, du gaz a basse pression est 
introduit par 1 ' intermfidiaire des passages axiaux 60 et 62, 
puis comprime dans les chambres de travail. Le gaz a haute 
15 pression ainsi comprint est ensuite evacue vers l'exterieur. 

Par ailleurs, le compresseur comprend une entree d'huile 66 
formee dans le flasque 18 (figure 1). 

20 L'entrfie d'huile 66 permet d'acheminer directement de l'huile 
de lubrification dans les fentes 38. L'huile ainsi presente 
dans les fentes permet a un film d'huile de se placer entre 
la surface ext6rieure des palettes et la paroi 14 et de 
r^soudre ainsi tout probleme 6ventuel d ' 6tanch6it6 . 

25 

L' invention trouve une application pr£ferentielle dans les 
compresseurs pour appareils de climatisation de vehicules 
automobiles . 
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Revendications 

1. Compresseur de gaz comprenant un corps de cylindre (10) 
d61imitant une chambre de travail (12), un rotor (20) propre 
5 k §tre entraln6 en rotation dans la chaxnbre de cylindre (12) 
autour d'un axe (X-X), une plurality de palettes (36) mont6es 
& coulissement dans des fentes (38) sensiblement radiales du 
rotor, lesdites fentes (38) pr6sentant chacune un fond (48) 
du c6t6 de l'axe de rotation du rotor et une ouverture (49) 
10 du cdt6 de la p€riph6rie du rotor, caract6ris6 en ce que des 
moyens d'entrainement ntficanique (41) sont log6s dans le fond 
(48) des fentes (38) pour entrainer les palettes en transla- 
tion. 

15 2. Compresseur selon la revendication 1, caract6ris6 en ce 
que les moyens d'entrainement m£canique comprennent au moins 
un ressort (41) log6 dans le fond (48) de la fente (38) 
associ£e & la palette (36), la force exerc£e par ledit 
ressort (41) permettant de maintenir en contact la palette 

20 (36) avec la paroi (14) de la chambre de cylindre (12). 

3. Compresseur selon la revendication 2, caract6ris6 en ce 
que le ressort (41) est de type & lamelles en V. 

25 4. Compresseur selon la revendication 2, caract6ris6 en ce 
que le ressort est ondul6. 

5. Compresseur selon l'une des revendications pr6c6dentes, 
caract6ris6 en ce qu'il comprend des moyens de lubrif ication 
30 (66) propres & acheminer de 1'huile dans les fentes (48) et 
permettre ainsi & un film d'huile de se placer entre la 
surface extfirieure des palettes (36) et la paroi (14) de la 
chambre de travail (12). 
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